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LahtOtiedot

TEN-T -verkko

Y dinverkko
Kattava verkko

1. VT 3 kuuluu valtakunnallisten paateiden luokassa muiden valta-
|a kantateiden luokkaan.

2. Kuuluu TEN-T-kattavaan verkkoon
3. Kuuluu Eurooppateiden verkkoon

4. Tiell& kulkee kaide-SEKV-reitti (7x7x40 m erikoiskuljetusreitti,
jolla keskikaide valivaineena on mahdollinen)

5. Ei kuulu runkoteihin, joka on korkein tieluokka, mutta olemme
paattaneet ottaa tavoitteeksi, etta vt:n 3 jarjestelyt suunnitellaan
siten, ettd tie voisi tulevaisuudessa olla runkotie tasoluokassa Il




riskiluokittelun yhdistetyt
tulokset

= Erittain vahadinen riski
Vahdinen riski
Kohonnut riski

== Korkea riski

LahtOtiedot

1. Liikkennemaara vt 3:1la KVL2021 4 352 — 1 932 ajon/vrk,
2. Raskaan liikkenteen méaré 323 - 211 ajon/vrk (7,7-10,9 %)

- |
3. Nopeustaso vali Laihia-Kylanpaa 80 km/h, Kylanpaasta etelaadn 100 km/h ja

pistekohtaisia 80 km/h

4. Tiejaksolla 130 liittymaa (ilman maatalousliittymid) eli 5,1 kpl/km (tavoite
2-4 liittymaa/km)

5. Useita vaarallisia ja ohjeiden vastaisia nelihaaraliittymia

6. Puutteellinen geometria Torstilassa (R=200), Kylanpaassa (R=300), lahella
Jokikylaa (2 R=500) ja Jukajalla (R=500)

7. Jkpp-alikulun tarve Kylanpaan koulun ja NS:n kohdalla, ehk& myos
Jokikylassa

8. Tien leveys 8,5 m Jokiperassa 0,7 km, Kasinkylassa n. 3,5 km ja Paussin ja
Jokikylan valilla 4,6 km, muuten riittava (9-10 m).

9. Ei toimivuusongelmia
10.Turvallisuustaso 2018-2022: 6 hvjo/5 vuotta, 24 materiaalivahinkoa.

11.0nnettomuusaste 5,16 heva/100 milj.km ja onnettomuustiheys 4,79
heva/100 km/v

12.UUSI VTA 2024 (verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi): Vt 3 Laihialla
kokonaan vahaisen riskin aluetta, mutta suunnitteluominaisuuksissa on
puutteita mm. liittymissé ja J-tiejarjestelyissa
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LahtOtiedot

Keskeiset aiemmat suunnitelmat Vilkkaimmat vt:hen 3 liittyvat tiet KVL 2023:

1. Vt'n 3 parantaminen Kylénpéén Peralantie 500 (itdan), lanteen likimain sama maara
Torstilan, Kayppalan, Peralan, Hulmin ja
Rudon liittymien kohdalla, 2009, Laihia
(vanhentuneet tiesuunnitelmat)

2. Vt 3 Tampere — Vaasa
palvelutasolahtdinen
kehittamiskaytavaselvitys 2015

3. Popelikon asemakaavan lilkkenneselvitys,
2019 > tata jatkettu tman tyon
yhteydessa

Kayppalan liittyma (mt 17632) 27

Jakkulantie (mt 17603) 161

Isonkylantie n. 550-600

Torstilantie (mt 17561) 15 (sillalle arviolta n. 150, Lansitiella 250)
lippomaentie (Kylanpaan koulu) arvio n. 100 - 150

Jurvantie (mt 687) 553

Jokikyla (mt 17511) 21

Tainuskylantie (mt 17429) 51

© © N o 00 &~ 0 DdoE



Valtatielle tavoitteena runkoverkon taso Il
L eiemmemsT |oieleReEsl [l EeeE

VL Suomi
[P 11 540 2 900 2 840

oy SO 1140 330 290

KVL Vt 3 Laihia KVL 4350-2000 / KVL rask 320 - 210

Palvelutaso hyva pitkien matkojen ja hyva pitkien matkojen ja hyva matkojen ja kuljetusten
kuljetusten palvelutaso kuljetusten palvelutaso palvelutaso
. liikennemaaraan,
trgggi(r?gr? p\/eéuhsir?tggr):\é%Jﬁm /. Matkanopeus on tasainen liikkumisymparistoon ja
VEILCRIVeIC o0 Hiiaksoilla mielellaan ottaen huomioon alueelliset alueellisiin tarpeisiin sovitettu
100 km /hJ olosuhteet, vahintddn 80 km/h  hyva matkojen ja kuljetusten

palvelutaso, 80-100 km/h

. ._ Liittymien maara on rajoitettu,
Liittymat tielle liittyminen ei merkittavasti
haittaa paasuunnan liikkennetté

liittymat voidaan suunnitella liittymat voidaan suunnitella
paikallisen likkenteen ehdoilla paikallisen likkenteen ehdoilla




Tavoitteet, tekniset
e
Nopeus

Perala — Kayppala 80 km/h, muuten 100 km/h ja tarvittaessa pistekohtainen 80 km/h
Poikkileikkaus

100 km/h > 10/7
80 km/h 10/7 jos KVL > 4000 ja 9/7 jos KVL <4000

Suunnitteluohjeiden ohjearvoja noudatetaan
esim. R, 80 km/h =580 m ja 100 km/h =900 m,

LR EUSY EREREUR

maanteiden tasoliittymien kohdalla 900 m (80 km/h) / 1400 m (100 km/h)

Liittymat Ei nelihaaraliittymid, paitsi vahéliikenteisissa (< 5% paatien liikenteestd) tapauksissa
Liittymavali n. 500 m (poikkeuksellisesti 300 m) ja porrastetuissa T-liittymissa
porrastustavan mukainen vali, paaosin tasoliittymia

Hyvat ndkemat tarkeita

Liittymatiheys vélilla Peréala — Kylanpaa 2-3 kpl/km ja Kylanpaa — Jokiperé 4 kpl/km

kavely ja pyoraily Erillinen vayla maankayton tarpeiden perusteella ja eritasoinen risteaminen valtatien
kanssa koulujen kohdalla ja siella missa on merkittavasti asutusta tien molemmin
puolin (mm. Kylanpaan koulu ja NS seka Jokikylan kohta).



Luokkamuutosta puoltavat myds ELY,

Kurikan kaupunki, Pohjanmaan liitto, Etel&-

Lllkenne'ennUSte 2050 Pohjanmaan liitto

* Ennuste siséltda + 400 e :
ajon/d uutta KVL2021| KVL2050 POpelikdn vaintoehdot
maankayton
liikennetta, joka T6,5ha T +50 ha T +100 ha
koostuu alueen A nyk. A +100asuk. A +200asuk.

reibeioeiduel BN | cihian keskusta - Perala [RERCYRNNCY o G 1Y 8100

tyOpaikkakasvusta
« Popelikko-Isokyla- Perala - Jakkula 3915 5400 6300 7500

alueelle kaksi lisa-

kasvuennustetta: Jakkula - Kylanpaa 3034 4200 4700 5200

0 50 ha teollisuutta ja

100 uuttaa asukasta  FVIETaloF ERN[e] {14V F 2 358 3300 3800 4300

0 100 ha teollisuutta ja
ViR N R JoKikyla - Jokipera 1932 2700 3200 3700




Peralan kohta

Vaihtoehto 1

* Oikea-vasen-porrastus,
porrastusvali 274 m

 k&dantymiskaistat perakkain, 80
km/h

» Pidentaa alikulkusiltaa

 Hairiota koulun liikenteelle ja
muutoksia jo toteutetuille
liikennejarjestelyille

 Koulun melusuojaus rajoittaa
nakemaé&a vt:n 3 Ssuuntaan (n.
150 m)

e Oikominen Peralantien kautta
ennallaan

* Vaatii asemakaavan
muuttamista (MT, katu) mutta
on yleiskaavan mukainen

e 627 m tietd, kanavointia 560 m
14,5 m leveasti

«>n.125ME

~§_ Suosituksena

ve 1 taive 2

“&b‘ - "\ s

NG
30\ % =~ Perala |




Peralan kohta

Vaihtoehto 2

Oikea-vasen-porrastus, porrastusvali
167 m,

kaantymiskaistat rinnakkain liittymien
valissa, 80 km/h

Liittyméan kanavointi leventaa tieta
(nelja kaistaa ja keskisaareke) ja
plc?_entaa siksi nykyista alikulkusiltaa
paljon

Koulun melusuojaus heikentda
nakemaa vt:n 3 suuntaan (ndkeméa on
150 m, kun vaatimus 200 m)

Liittyma heikenta& koulun
melusuojausta

Peralantien mutkat voivat vahan
vahentaa oikomista Perélantien
kautta, vaatii muitakin toimia

Edellyttad asemakaavan muuttamista
(TV, osittain kaytdssa)

369 m tieta ja kanavointia 400 m 18 m
leveydelta

>n. 1,0 M€




Peralan kohta

Vaihtoehto 3

Vasen-oikea-porrastus, porrastusvali
130 m,

kaantymiskaistat liittyméavalin
ulkopuolella, 80 km/h

Pidentaa alikulkusiltaa, kun tielle tulee
kolmekaistaa ja keskisaareke

Ei muutoksia koulun
liikennejérjestelyihin

Hyvét ndkemaét (200 m) vt:n 3 suuntaan

Asemakaavaa olisi muutettava yhden
AO-tontin osalta, liséksi tielinjalle on jo
myonnetty rak.lupa 200 m2:n
talousrakennukselle, nama vaikeuttavat
merkittavasti toteuttamiskelpoisuutta

Oikominen Peralantien kautta ennallaan

415 m tietd ja kanavointia 513 m 14,5 m
leveasti

>n. 1,05 M€

10




e
Peralan kohta \
Vaihtoehto 4
» Oikea-vasen porrastus, porrastusvali ﬁ
182 m N\

11

R\ AN e
kaantymiskaistat liittymavalin sisélla, 80 ‘\ =
km/h -y ity

s V)l
v - ,,‘/J’;‘.‘: '

Pidentaa alikulkusiltaa, kun tielle tulee /ﬂ__'i"flsz{:;‘_

nelja kaistaa ja keskisaareke 2 !

[Faeat 15 ol
Ei muutoksia koulun \Gﬁ‘ﬁf Y\

likennejarjestelyihin

Meluesteen vuoksi nakema vain n. 150-
170 m vt:n 3 suuntaan, jos STOP, niin
normaali

Asemakaavaa olisi muutettava, yksi AP-
tontti menetetaan ja TV-tontti pienenee

k

Oikominen Peréalantien kautta vaikeutuu

460 m tietd ja kanavointia 500 m 18,5 m
leveasti

>n. 1,15 M€
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Jarjestelyitd voidaan toteuttaa

Kayp palan kohta | . myos vaiheittain

Laihian Maltaan ja
Kayppalantien liittymaan
vaistotila

Jaljelle jaavat Y-liittyma ilman
vaistotilaa, 8 liittymaa suljetaan,
5jaa

Lyhyita rinnakkaisteita
lansipuolelle

J-tie itédpuolella levennetaan
rinnakkaistieksi osalla matkaa
(leveys 5,0 m)

Kiertokujan liittyméan néakema,

poikkeuspituus (150 m tien pintaan,
195 m 0,5 m:n korkeudelle eli auton

valoihin > tyydyttava)

ﬁ Z7 9\, A S
) / L Kayppala

>
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Rapakko

Jakkula

Asemakaavan tilanne kuvassa

Vuoi

N ) : : ) Jakkula
Varauduttu nykyliittyméan parantamiseen ja

varustamiseen oikeaankaatymiskaistalla Toninmaki- 3 i
siirtamalla liittymaa itaan. =

lisentie—

bapinmaki

Hestihaka

_Tapluaajad



Isonkylantien liittyman
parantaminen

* Suositus edeta asemakaavan mukaan, jolloin oikeaan
kaantymiskaistan takia ei tarvitse siltaa jatkaa. (VE1)

» Liikenne-ennusteen perusteella on todettu, ett4 oikeaan
kaantymiskaista tarvitaan kun Isonkylantien KVL kasvaa
nykyisesta n. 600:sta n. 1000:een. Tama voi tapahtua ennen
kuin uusi yhteys Popelikkdon tulee valttamattomaksi.

» Tayskanavointia ei tarvita, koska siind vaiheessa kun
liikennemaarét sité vaativat, on toteutettava Popelikdn uusi
tieyhteys, jolloin t&ssé liikkennemé&éaré alenee niin, etta oikeaan
kaantymiskaista riittaa.

» Vaihtoehtona (VE2) on Isonkylantien liittymé&n pitdminen
nykyisella paikallaan ja siltaa jatketaan oikeaan
kaantymiskaistaa varten. Oletetaan ettd on tarve myds leikata
alittavan tien tasausta sillan levennyksen kohdalla. Suorempi tie
olisi helpompi liikenn6idd, mutta ratkaisu olisi asemakaavan
vastainen ja vaatisi sen muuttamista.

» Vaihtoehtojen toteuttamiskustannukset ovat karkean arvion
perusteella samaa suuruusluokkaa.

» Omakotitalo Isonkylantien liittyman kohdalla valtatien
itapuolella ei ole enda asuttu.

{14 :

VE1 Asemakaavan mukainen
littymajarjestely

/ VE2 Nykyisella paikalla

parannettava liittymajarjestely

14



On tutkittu myaos voisiko
koulun luo tehda alikulun
jotta el tarvitsisi tehda
Kallista uutta tielinjaa

Vaihtoehto 1

Tama versio edellyttéé risteyksessa olevan vanhan
kaupan lunastamista ja purkamista. Uusi omistaja
on alkanut pikkuhiljaa” kunnostamaan taloa,
mutta siina el asuta.

Asemakaavaa muutettava.

Koulun alue ei valttamatta, edellytd muutosta,
mutta huoltoliikenteen voisi kaantaa.

Alueella isoja laskuojia, kuivatusta selvitettava.

Parantaa koululaisten turvallisuutta, mutta alikulun
kayttoaste ei valttamatta ole kiertomatkojen vuoksi
kovin hyva, kun oikopolkujakin 16ytyy.

Tiiviin kylaasutuksen lapi ei kuitenkaan voi koko
Popelikdn raskasta liikennetté johtaa > _
%sqm_l)s,V||htwyys karsii (melu, paastot, turvallisuus,
ariné

-INNI

oikopolkuriski nykyisen
suojatien kohdalla,
varsinkin uudelta
asemakaava-alueelta

Lansitielle?

Ehka koulun pysakéinti
ja huoltoliittymakin
pitdisi siirtéda

15

Saarekkeellinen
suojatie

0 /

P

A&

-

:

tarvittaessa
myBhemmin liikkenteen [
ja asutuksen kasvaessa
vaiheittain
rakennettavan D-
linjauksen ilman kallista
jokisiltaa.




On tutkittu myos voisiko
koulun luo tehda ali

jotta el tarvitsisi tehd
Kallista uutta tielinjaa

Vaihtoehto 2

Tama versio saastaa risteyksessa olevan vanhan
kaupan lunastamisen ja purkamisen.

Asemakaavaa muutettava.

Koulun piha-alue ja yhteydet on jarjesteltéva
uudelleen.

Alueellaisoja laskuojia, kuivatusta selvitettava.
(Ks. Seuraava dia.)

Parantaa koululaisten turvallisuutta, mutta
alikulun kayttdaste ei valttamatta ole
kiertomatkojen vuoksi kovin hyva, kun
oikopolkujakin 16ytyy. Yhteys hiukan
luontevampi kuin ve 1.

Tiiviin kylaasutuksen lapi ei kuitenkaan voi koko
POpelikon raskasta liikennettd johtaa >
asumisviihtyvyys karsii (melu, paastot,
turvallisuus, tarin4), mutta talla voidaan siirtaa
uuden tieyhteyden tarvetta ja parantaa kylan
sisasta liilkennéeturvallisuutta.

kulun =
" -INNL_ A\ !

s )"
]

Q
O

g

Autoton
vélituntipina

Huoltopiha,
pysakdinti

°
=) \:

Pyoratelineet m /
U4

1=

Saattoliikenne,
pysakadinti ?

16
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Isonkylan mahdollisen
alikulun kohdan -
kuivatustilanne

Kuivatus: Paikallisen
asukkaan mukaan
(30.10.2025) oja menee
suunnitellun alikulun
kohdalla putkeen ja kulkee
pohjoiseen Lansitien vartta,
alittaa vanhan kaupan
kohdalla Lansitien, menee
peltihallin kohdalta putkessa
pellolle ja loppumatkan avo-
ojana jokeen. Valuma-alueen
koko n. 40 ha.

Avo-ojat tass




Popelikko,
Linjavaihtoehdot

Nykytie: nopeustaso 40-60 km/h, Popelikdssa
toiminta voi kasvaa 6,5 ha > 15 ha. Tall6in vt-
liittym@dn tarvitaan vaistotila.

Vaihtoehto A: nopeustaso 40 -80 km/h. Tiepituus
2,58 km. Eritasoliittymalle ei tilaa. On vaihe 1,
edetaan vaihtoehtoon D1 tai D2.

Vaihtoehto B: nopeustaso 60-80 km/h. Tiepituus
3,96 km. Uusi jokisilta. Kanavointi tarpeen kun
teollisuutta > 25 ha. Eritasoliittyma mahdollinen
ja tarpeen kun teollisuutta n. 75 ha.

Vaihtoehto C: karsiutunut (ei kartalla),
eritasoliittyma ei mahdollinen. Ve B korvaa
(linjaus kulki Toninméaen kohdalta).

Vaihtoehto D: nopeustaso 80 km/h. Tiepituus
2,37 km. Uusi Jokisilta. Kanavointi tarpeen kun
teollisuutta 30 ha. Eritasoliittym& mahdollinen,
mutta tila ahdas. ETL tarvitaan, kun teollisuutta
on > 75 ha. Kaksi alavaihtoehtoa.

Vaihtoehto E: nopeustaso 80 km/h. Tiepituus
3,32 km. Uusi Jokisilta. Kanavointi tarpeen kun
teollisuutta 35 ha. Eritasoliittyma tehdaan
vaiheessa 1 tai tehdaan jokisilta uudelleen
vaiheessa 2. llman eritasoliittymaa teollisuutta
enintaan 80 ha.
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Popelikko, linjavaintoehdot

Ve B:

» Seuraa voimajohtolinjaa mutta
lopussa tulee asutuksen lapi
(my0s uusia omakotitaloja jaa
tien lahelle)

* Perusverkon ETL, hyva mitoitus

» Erikoiskuljetukset ramppien
kautta

» Korkea penger avoimeen pelto- ja °\
kulttuurimaisemaan ei ole

» Mahdollista kytkea uusi yhteys
Jakkulaan

[jettava liittymiskaistan vuoksi,
mik& vaikeuttaisi asutuksen
kulkuyhteyksié.

. KéP_/p alassa Kiertokujan liittyma
su H(

W\ r
1 \
1.~ \

> S il -
e Y

[ B ea i | ek

T 3gRr\ Valovuori
i 3 e ‘-\}-‘
Toninmaki~~ |
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Popelikko,
Linjavaihtoehdot

Ve D1:

Perusverkon ETL, ahdas, mutta
oh &eet tayttava mitoitus > ramppi
ja 2 tonttiliittymaa heti sillan
paassa > kiertoliittyma tarpeen

. .
T YA Y
L okyla ‘&

. Vaihtoehto D1 [V

Erikoiskuljetuksille oma
ramppiyhteys (puomillinen?)

hairioita asutukselle, =~
melusuojausta, muinaisjaannoksia
lahelld, mutta voidaan ohittaa
nykyisia tiepohjia pitkin

sijoittuu pellon ja metsan reunaan
kulttuurimaisema-alueelle,
museon mielesta vahiten huono
vaihtoehto

toteutettava suoraan =
eritasoliittymaéksi, koska jokisillan
korkeusaséma edellytta& korkeaa
siltaa (vaihtoehtona tehd& uusi
silta eritasoliittyméavaiheessa ja
hyodyntaa aiempi silta o
tonttiyhteyksille esim. D2:n EN . {\ﬂLllﬂaIS
-

mukaisella linjalla) <«
C? L~ 1
> « ﬂ A\ ,)l
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Popelikko,
Linjavaihtoehdot

Ve D2:

» Perusverkon eritasoliittyma, 7 {; S '
erityismuotoilu tien lansipuolella,

tiukka mitoitus

» Erikoiskuljetukset ja linja-autot voivat
hyddyntéa poikkeavaa
ramppijarjestelya

\ 3

» Hairioita ja kiertoa asutukselle,

pienentda aiemmassa - R \ Hest h’ ka
osayleiskaavassa osoitettua AP- g = J)
aluétta, edellyttdd melusuojausta, / s G-
muinaisjaannoksia lahellda mutta / 2P N~ r.\_
voidaan ohittaa nykyisia tiepohjia s e
pltkln -‘ eva 7 m
.". ’ " [}
. Eijﬂitttuu_ pellon ja mletsétlrll reunaan L5 . @A
ulttuurimaisema-alueelle, museon s .
mielesta vahiten huono vaihtoehto Vaihtoehto D2
i =
» Voidaan toteuttaa vaiheittain koska — \ | [ \
jokisiltapaikka kauempana tiesta. < EMUInaIS\Q&UtO] L
 Vaihe 1 tasoliittyma (oranssi) < J_‘ s— \ .‘ ko
. Vaihe 2 eritasoliittymé (pinkki) ¢ < ) ‘,f /5 AE° -
A 4ol 25
y ; \ O %y
~ 1 =y
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Vaihtoehdon D eritasoliittyméan D1 karkea luonnostelu maisemassa

Nykytila ja tuleva tilanne (perustuu viereisen kuvan ETYL-tyyppiin)
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Popelikko, linjavaintoehdot

Ve E:

Perusverkon ETL, ahdas,
mutta ohjeen mukainen
mitoitus

Erikoiskuljetukset
poikkeusjarjestelyin kun
ramppeja el saada sivutien
eri puolille (puolirombinen
Versio voisi onnistua jos tien
ja joen valissa oleva talo
voidaan lunastaa).

hairioita asutukselle,
sijoittuu avoimeen
kulttuurimaisemaan, ei
suotavaa museon mukaan

toteutettava suoraan
eritasoliittymaéksi tai
uusittava silta, kun
eritasoliittym4 toteutuu,
koska jokisilta niin lahella
paatieta

Voisi korvata Torstilan
vanhan sillan

i ‘l °

_‘_
o~
%

— Vaihtoehto E
(\( Kurkeelanvainio
€ \

Rintaluoma
ER N




Popelikon linjavaihtoehdot

Pituus 2860 m 3960 m 3960 m 2370 m 3300 m
Jokisilta nykyinen 270 k-m2 210 k-m2 210 k-m2 270 k-m2
Tasoliittyma vt 3 | Vaistotila tai kanavointi Kanavointi Kanavointi Kanavointi Kanavointi

edellyttaa vt 3 alikulun
pidentamista tai liittyman
siirtoa asemakaavan
mukaisesti.

Isonkyléantien liittyma ei saily

Mahdollisuus
eritasoliittymalle

nykyinen alikulku palvelee
vain paikallista ha-
liikennetta. ETL ei
mahdollinen.

ETL mahdollinen, voidaan kytkea
myds yhteys Jakkulaan ja ohjata
sinne maankayttoa (esim.
asumista).

Ei tilaa eritasoliittymalle.

ETL mahdollinen, mutta tila niukka
tien ja joen valissé, voidaan tehda
joko heti tai mydhaisemmassa
vaiheessa riippuen vaihtoehdosta

ETL mahdollinen, mutta tila niukka
tien ja joen valissd, jos tehdaan
mydhaisemmassa vaiheessa, niin
jokisilta pitéda uusia
korkeussuhteiden vuoksi.

Hairiot
yhdyskunta-
rakenteelle

Isonkylén alueella liikenne
kulkee asutuksen lapi
vaikka véltetaan koulu
kohta, ollaan lahella useita
asuintaloja ja RKY-
alueella. Leikataan peltoja.

Toninmé&en pohjois-puolella
ollaan ldhella neljaa uudehkoa
asuinrakennusta ja leikataan
viljelyksia, katkaisee Lansitien
varren asutusnauhan
nelihaaraliittymaksi. RKY-
alueella.

Rajoittaa hiukan Isonkylan
laajenemista pohjoiseen. Lahella
muutama asuintalo, leikataan
peltoja. Liittyy vt:hen 3 lahella
asutusta, jolloin lisda jkpp:n
ylitystarvetta, ei tilaa alikululle.
RKY-alueella.

Rajaa asutuksen laajentamista
Isokylasta etelaan, mutta tilaa
lienee asutukselle riittavasti. D2-
linja menee joen luona yleiskaavan
rakentamattoman A-alueen yli.

ETL-varaus sijoittuu vt:lla kahden
rakennushistoriallisen rakennuksen
valiin, korvaisi Pukkalan vanhan
sillan.

luonto-hairidt

Arvio

Leikataan yhta arvokasta
(punainen) liito-orava-
aluetta ja sivutaan toista
(keltainen). Lapaistaan
pohjavesialue.

Leikataan potentiaalista liito-
orava-aluetta (vihred), seurataan
voimalinjaa, tielinja ja
eritasoliittyma sijoittuvat
maisema-alueelle ja lahelle kahta
rak.hist. taloa.

Seurataan voimalinjaa, Toninméaen
lahella leikataan liito-orava-alueita
(punainen ja keltainen). Lahella
yksi valtakunnallisesti arvokas
muinaisjadnnos ja yksi rak.-hist.
talo.

Leikataan pohjavesialuetta,
sivutaan liito-orava-aluetta

(punainen ja keltainen), lahelle jaa
muutamia muinaisjadnnoksia, sillat
joen mutkakohtaan (jaapatoriski?).
ETL:n lahella yksi rak.hist. talo.

Huom. Kustannusten osalta vaihtoehdot B-E ovat vertailtavissa rakennettavan uuden tiepituuden perusteella. Vaihtoehdoissa B, D ja E on liséksi
huomioitava eritasoliittymén kustannukset.

Sivutaan pohjavesialueen nurkkaa
ja kahta liito-orava-aluetta
(keltainen ja vihre&), ETL avoimeen
peltomaisemaan, edellyttda myos
Lansitien siirtoa osin pellolle.
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Popelikon linjavaihtoehdot

Popelikdn asemakaavavaiheessa tutki_ttu%'a eri skenaarioiden teollisuuden
tuottamia lilkennemaaria ja niiden vaikutuksia valtatieliittymaan ja
uuden liikenneyhteyden tarpeeseen

Teollisuuden matkatuotokset P6pelikon alueella (arvioita) ] \\T( N

* 6,5ha 4 500 kem 30t n.” 130/45 ajon/rask./vrk NG L 48

* 50 ha 65 000 kem 490 tp n. 1200/450 w20 )

» 100 ha 150 000 kem 1200 tp n.2700/720 +CWD &=
Vertailukohteet _ _ = o\
 Lintuvuori, 40 ha 62 000 kem 750 tp n.1900/250 tuotanto- ja varastoalue (2005-tiedot) CIM
o Stormossen, 38 ha 21 000 kem 85 1p n. 700/330 Jatteenkasittelylaitos (2005-tiedot) £ \

Lisé-asumisen matkatuotoksia Isonkylan alueella

» 17 asuntoa 51 asukasta 150 ajon/vrk ’
* 34 asuntoa 102 asukasta 300 ajon/vrk
* 69 asuntoa 204 asukasta 600 ajon/vrk
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Vaikutus vt:n 3 liittym&an ja uuden tien tarpeeseen(v. 2050):

» 6,5 ha:n teollisuusmaaralla ja 17 asuntolisayksella tasoliittyman vaistotila tarpeen, valityskyky ~ b4
sivusuunnalla hyva (odotusaika 14 s). Tassa vaiheessa ei uusi tie ole vield tarpeen, koska raskaan :
liikenteen maaré koulun kohdalla on n. 45 rask.ajon/vrk eli vilkkaimpaan aikaan n. 4-5 raskasta
autoa/tunti. Teollisuuden maara voi vield nousta n. 15 hehtaariin ilman uuden tien tarvetta ja vt-liittyman
kanavointia.

Koisto (|13 1

» 50 ha:n teollisuusmaaralla ja 34 asuntoliséykselld tasoliittyméan kanavointi valttamaton (tarve syntyy jo n.
25 T-ha:n jalkeen), valityskyky sivusuunnan tyydyttava, odotusaika 20 s. Uusi tie on tarpeen, koska
raskaan liikenteen maaré jo 450 rask.ajon/vrk eli n. 45 autoa/tunti. Eritasoliittymén tarve ei vield synny,

koska vt:n 3 liikenteen kasvu ei ole viel& poikkeavan suurta.

Palvelutaso Ajoneuvot Jalankulkijat
« 100 ha teollisuusmaaralla ja 70 asuntolisayksella tasoliittyma ei enaa toimi hyvin, valityskyky R e | e [ e
sivusuunnalla erittdin huono (odotusaika 61 s). Eritasoliittyman tarvitaan, koska myds vt:n 3 lilkkenne Hyva & 1 2 Alhainen
kasvaa valtakunnallista ennustetta voimakkaammin suuren teollisuusalueen ja lisdasutuksen vuoksi. ’:’::" < F ] Kohtalainen
. .. N . TR X < <
Eritasoliittymén tarve syntyy n. 75 ha:n teollisuusmaaralla. E <50 <45 Korkea
F > 50 > 45 Hyvin korkea
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Alem pla ratkaiSUja Nelihaaraliittyma ei ole en&a

hyvéksyttava ratkaisu

Torstilan vanha Tiesuunnitelma 2009
Kaarre R=1000 m, ulkorakennus joudutaan lunastamaan, jaa vaarallinen nelihaaraliittyma!
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Nykyinen kaarre R=n. 200 m oikaistaan R=1400 m ja
liittyma porrastetaan.

Yksi ulkorakennus lunastettava, asuinrakennus jaa
hyvin lahelle tietd > meluhaitta > lunastus
mahdollinen ja suositeltava

Kaarteen jyrkentdminen R=900 m:iin ei poista
ongelmaa, mutta huonontaisi jarjestelyja

Kanavointi enka tarpeen, mutta oikeaan

kaant mlskalst(())Ja ei mahdu, ellei liittymavalia
kasvateta n. 160 m:iin (ks. Katkoviiva, liikennemaarat
tarkistettava, ovat pienia).

Mahdollistaa uuttaa maankayttoa (asumista)
pienimuotoisesti ymparistoon.

Liittymajarjestelyita. Valtatien siirtoa n. 500 m ja
Torstilantieta 170 m (tai 340 m). Lisaksi tonttitie- ja J-
tle{arjes_te_l it4, Tien ja joen valissa tonttiliittymat "
ahtaasti sillan ja vt:n valissa (vali n. 20 m, parempi
kuin vanhassa suunnitelmassa)

Pukkalan puolella Lansitien padsuunnan muutos
(J/a_rantam nakemid ja selkeyttaisi tieverkkoa.
aihtoehtona WSP:n suunnitelma (kuva alanurkassa).

Lansitie on nyt juuri parannettu paikalleen.




Ohjausryhma on taman

Kylan paa vaihtoehdon kannalla

Vaihtoehto A, korkeatasoisempi ratkaisu > Suositus

o Tayttdd paremmin runkotien luokan |l tavoitteet
(R=800)

» Perustuu v. 2009 tiesuunnitelmaan, mutta
nelihaararatkaisu muutettu porrastukseksi.

 Vasen-oikea-porrastus mahdollistaa kanavoinnin. 4. if‘(*kl,\llgln S
Tayttaa 100 km/h linjauksen, mutta seututien tish, S 4 b e X
tasoliittymassa kaarresadevaatimus ei tayty, joten vaatii - : '
pistekohtaisen 80 km/h rajoituksen.

» Ala-Mikkulan autio talo ulkorakennuksineen purettava.
» Koulun kohdalle tarvitaan jkpp-alikulku.

 Jurvantien eteldpuolelle mahdollista toteuttaa jkpp-
alikulku, varaus kaavaan (huom. runkotietaso)

 Nykyinen syrjaan jaava valtatie jaa rinnakkaistieksi. Sen
jarjestelyt tarkentuvat jatkosuunnittelussa.




Kyl an paa myds tdma vaihtoehto

Vaihtoehto B (tingitympi linjaus):

ELY/J). Salon mukaan riittaa

Seuraa tarkemmin nykyista tietd ja mahdollistaa
Kylanpaan liittyman kohtaa lukuun ottamatta 100 km/h
nopeuden.

Liittyméassa R=650 m (nykyisin R=300) antaa
merkittdvan parannuksen, vaikka ei tayta edes 80 km/h
nopeustavoitetta tasoliittymén kohdalla (po. R=900).

1y Oty

Porrastus oikea — vasen (porrastusvalin. 130 m)
mahdollistaa vaistotilan tekemisen molempiin liittymiin,
mutta ei mahdollista kanavointia.

Syrjaan jaava tie voidaan hyodyntaa rinnakkaistiena tai
kaivaa pois. Koulun kohdalla jkpp-alikulku kuten VE A:
ssa. S-talon kohdalla jkpp-alikululle vaikea 16ytaa tilaa.

Jos kanavointi tarvitaan, pitaa S-talon liittymaa siirtaa
viela n. 40 m eteldan péin, jolloin alikulun paikka
varmasti menetetaan. Kanavoinnista tulee levea (18-19
m) mik& vaikeuttaa optista ohjausta jyrkassa kaarteessa.
=> Tayttda huonosti ruokotietavoitteen!




Hylattyja ratkaisuja

Kuusistonmaki

Uusi teollisuusalue mahdollinen niin, etta alue on
vain yhdelld puolella valtatieta.

Varauduttava liittyméan kanavointiin

Liittyman paikan valinta niin, ettd saavutetaan hyvat
nakemat, valtatien tasaus on kuitenkin makinen,
joten turvallisia nékemia on vaikea saavuttaa

Talla osuudella paatien nopeustavoite on 100 km/h,
kanavointilaajuus ja ndkemapituudet kasvavat

Kohde on irrallaan muusta yhdyskuntarakenteesta ja
infrastruktuurin kustannukset nousevat suuriksi

Vaihtoehtona olisi keskittéaa raskaampaa
ymparistohairioita aiheuttavaa teollisuutta esim.
Popelikdn alueelle, jos sinne muutenkin tarvitaan
uusia tiejarjestelyita ja kunnallistekniikkaa, my6s
tydmatkat olisivat lyhyempia.
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Jokikyla

Minimivaihtoehto (ylakuva > suositus)
»  Liittymid vdhennetéaén rinnakkaisteiden avulla kylan kohdalla
* Rakennus ja mden kumpare rajoittaa hiukan nakemia:

» Jokikylantiella ndkemé&pituus 200 m, mutta rakennus rajoittaa
nakemaa niin, etta sivuetaisyys n. 6-8 m (STOP-vaatimus 10 m,
poikkeusmitta 6 m)

*  Konnonperantien liittymassa nakema lanteen vain n. 110-120 m,
itdan hyvd, sivusuunnassa ei puutteita (karkikolmio), liittymaé
voidaan siirtaa hiukan itdédn nakeman pidentamiseksi (mm.
tuulivoimaliikennetta tulossa tahan.)

e Tarvitaan vt:lle 3 tiesuunnitelma tai YTJ

Isommat toimet (alakuva)

» Liittymien siirto mahdollistaa hyvat ndkemat, mutta vaatii
Jokiperantien (on maantie) osalta tiesuunnitelmaa ja
Konnonperéntien osalta joko yksityistiesuunnitelmaa tai
sopimukseen paasemista maanomistajien kanssa taivt:n3
tiesuunnitelmaa jolla tehtaisiin liittymajarjestelyja valtion toimesta.

* Nakemapuute ei ole niin iso etta teiden siirtoon kannattaisi ryhtya.

Molempiin vaihtoehtoihin liittyvaa:
* Rinnakkaistiejarjestelyissa on ahtaita paikkoja

» J-alikululle ei ole luontevaa paikkaa, joten jalankulku ja pyoraily ja
pysakkiyhteydet jaavéat edelleen tasoylityksiksi

»  Pistekohtainen 80 km/h rajoitus valtatiell&




Jukaja, tutkitut vaihtoehdot

Kaarre R=500 m pitaisi kasvattaa R=900 (kuvassa) tai
R=700 m. Tavoitenopeus 100 km/h.

/ /

Arvioitu uusi tiealueen raja 15,5 m keskilinjasta

Kaarteen kohdalla oleva pysékki poistettava tai [7
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siirrettava. Kaytto vahaista.

1-1|Qikaistu tielinja, joka mahdollistaa tasoliittymat (80
km/h ja R=900, linjalla my&s 100 km/h mahdollinen),
pinta-alamenetys sahalle n. 4700 m2

Oikaisu pienentéda sahan puuvarastokenttdd, mutta se

on sahanomistajan mukaan mahdollista, koska uuttaa
varastotilaa on jo tehty lahemmas pihaa ja sahaa.
Nykyisista neljasta liittymésta pitaa kaksi poistaa.

Mahdollinen sailyva liittyméan paikka,
nédkemamitat tayttyvat vain
poikkeusarvoilla, kuten nykyaan

Liittymissa puutteelliset nakemat sisdkaarteen ja
puupinojen vuoksi ja kaarteeseen tarvitaan
nakematilaa myos paatielld ajaville (pienentad
edelleen puuvarastoja).

Kuvassa sahan etelgpuolelle esitetty kokoojatie tulee

edellisesté osayleiskaavasta, liikkenteellisesti se ei ole

tarpeen ja sen tarve myds maankayton osalta on hyvin

vahainen ( \

Molemmat jokisillat ovat kapeita_lja kunnoltaan -
vaatimattomia, jos eteldisempi silta uusitaan, voisi \ gy
tien linjata paremmin (esitetty kuvassa katkoviivalla)

Saha haluaa sailyttaa sillat paikallaan {a liittymat

niiden kohdilla. Eteldisemman sillan eteldisempi

liittymé& on sahan omistajan mukaan liian vaikeasti
liikennoitava jyrkkine mutkineen.

Vaihtoehtoinen P
siltapaikka, jos
silta pitd uusia.

Tien siirto sivuaa pohjavesialuetta etelakulmassa. Ei
kuitenkaan edellyta laajemmin maankaivua.

Nakemaalueen raja 80
km/h ohjearvoilla,
nykyisin tayttyy vain
poikkeuarvot, jos
nekaan. Stop-merkki
kaventaisi nakema-
aluetta 10 m. 100 km/h
pidentdisi ndkemaa 70

R, |m, sivuetiisyys ei muutu




Jukaja, valitut liittymat

Kuvassa on esitetty sailyvat ja poistuvat
liittymat. Nama liittymapaikat sopivat
Elinvoimakeskukselle.

Sahan eteldpuolelle aiemmassa kaavassa
esitetty kokoojatie poistuu.

Etelapuolisen sillan liittymista on tehty
nakematarkastelu (kuvassa):

Nakemissa ei suurta eroa, molemmat
edellyttavat puupinojen pitdmista
nakemaésektorin ulkopuolella, jolloin 100
km/h poikkeusmitoilla olevat ndkemat
(15/240 m) saavutetaan. limeisesti on
mahdollista saavuttaa myos
normaalimitoituksen ndkemat, jos katsotaan
valttdmattomaksi.

Nykytilanteessakaan ei puupinoista
huolimatta ole tullut tietoon ongelmia
liittymien toiminnassa.
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Nakemaviivat 100 km/h
poikkeusmitoilla (15 m / 240 m)

Sahan omistajan toivomus sailyvaksi
liittymaksi, lupaa pitadé ndkemasektorin
avoimena puupinoista. Liittymavéli n. 265




Liittymat valilla
Kylanpaa — Jokikyla ja
Jukaja — [Imajoen kunnan raja

Kylanpaasta Jokikylaan ja Jukajalta Ilmajoen kunnan
rajalle on erikseen kayty lapi jokainen liittyma ja
tehty ehdotuksia liittymien poistamisesta ja lyhyista
rinnakkaistiejarjestelyista liittymien yhdistamiseksi ja
vinojen liittymien oikaisemiseksi turvallisemmiksi.

Vt:n etelapaassa sailyvat liittymat merkataan
osayleiskaavaan ja nahdaan etta liittyméatiheydessa
paastaan hyvinkin tavoitteisin eli n. 1,5 liittymaa/km.
Tassa ei ole kuitenkaan maa- ja metsatalousliittymia
mukana eika yhden yksittaisen talon liittymid, mutta
kaikki y-tiet, jotka johtavat useampaan kuin kahteen
asuttuun kiinteistoon.

Tuo rajaus johtuu siita, ettd monet yksittaiset talot
taalla ovat jo autioituneet tai ovat vain
lomakaytdssa.

Kuvassa esimerkkikohteena Jokiperan alueen
liittymamuutoksia.
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